REX et CRESAG

Un rappel sur l'utilisation des REX et des CRESAG et leur intérét semble utile
au vu d’un certain nombre d’événements récents.

Le REX
i

Publications nationales Anciens REX

& Imprimer la déclaration

Déclaration 4DJWI1NDOF7 Sortie de piste en dur train classique vent de travers

Dates

Date de déclaration : 28/06/2022 Demiére modification : 28/06/2022 Date de clSture : 28/06/2022

Descriptif de I'évenement

Description de I'événement :

« En phase d'atterrissage piste 04 I'avion s'est déporté a droite par du vent de travers et pas suffisamment compensé, trés légére sortie de piste dans I'herbe sur 1,6 métre. Ensuite
demi-tour pour rejoindre la piste en dur. Pas d'impact sur I'avion, |a vitesse était trés faible. Je venais de faire un atterrissage de reprise en main du DR221 sur St Cyr avant de partir
en navigation vers Rouen et tout s'était bien passé. Le vent de travers qui était établi a 10kts avec des rafales n'a pas été suffisamment pris en compte et anticipé. Je visais de faire un
toucher, J'aurais dii maitriser mieux ma vitesse et déconsidérer 'option touché pour me mettre dans un mode atterrissage complet »

METAR LFOP XX1100Z AUTO 11010KT 080V 140 CAVOK 23/11 Q1014 TEMPO 3000 SHRA BKNOGOCB=

METAR LFOP XX1030Z AUTO 11010KT CAVOK 22/11 Q1014 TEMPO 3000 SHRA BKNOG0CB=

METAR LFOP XX1000Z AUTO 12013KT CAVOK 22/10 Q1014 NOSIG=

Commentaire du déclarant :

Je venais de faire un atterrissage de reprise en main du DR221 sur St Cyr avant de partir en navigation vers Rouen et tout s'est bien passé. Le vent de travers qui était tabli a 10Kt
avec des rafales n'a pas été suffisamment pris en compte et anticipé. Je visais de faire un toucher, j'aurais di maitriser mieux ma vitesse et déconsidérer l'option touché pour me
mettre dans un mode atterrissage complet.

Classification de I'événement

Le REX (Retour d’'EXpérience) est volontaire, a l'initiative du pilote.
Il est par principe anonyme.

Intérét du REX : partager une mauvaise expérience pour le bénéfice
de tous en terme de sécurité.
Profiter des REX plutét que des rapports du BEA...(Bureau d’Enquétes et
d’Analyses), qui concernent incidents graves et accidents, et ou le(s)
témoin(s) peuvent malheureusement manquer pour des raisons évidentes.
Chaque fois qu’'un événement touche de prés ou de loin a la sécurité, posez
vous la question de I'opportunité d’'un REX.

Les circonstances amenant a la rédaction de REX sont trés variées,
elles concernent bien sOr les étourderies (facteurs humains), check-lists
incomplétes, interruptions de taches, infractions, mais aussi la gestion de
défaillances techniques (radio, moteur, alimentation carburant, alimentation
électrique..), probléemes avec un tiers (incursions de piste par véhicules,



aeronefs...), trajectoires conflictuelles...

Ces REX nous montrent en particulier I'intérét d'un suivi rigoureux des check-
list .

Au vu des publications nationales, ces événements s’averent fréquents, quasi
quotidiens, survenant souvent dans des circonstances banales, parfois
moins. Elles démontrent que ¢a peut arriver a tout le monde, y compris en
instruction. Elles évoqueront forcément une impression désagréable de déja
vécu a nombre d’entre nous.

La CoSP a abonné les membres de 'ACOL, avec signalement et accés via
I'adresse mail des publications locales ou nationales (tous les 7 jours pour les
nationales).

Si vous ne recevez pas de REX, contacter un membre de la CoSP pour qu'il
vous abonne. C’est gratuit, et il est tres simple de se désinscrire.

Comment rédiger un REX : sur NetAirClub, aller dans le bandeau
inférieur sur le bouton Rex FFA, rédiger le REX, et I'enregistrer.

MARCELLIN Eric
- Pilote
NetAirClub®

& 3 b Solde du compte a ce jour: 0,00 €
Gestion - Réservation hitps:/hwww.aeroclub-orleans fr/

28/06/2022
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Entretien mécanique.

Liens utiles: Aeroweb SIA. Olivia FFA ANPL FEPLUM RexFFA Guide utilisateur RSA Flight Progress Apropos

Aprés enregistrement initial par le CdB, le REX est automatiquement signalé
par mail aux personnes disposant des droits administrateurs, Président,
Responsable Pédagogique, Correspondant Prévention Sécurité et membres
de la Commission Sécurité Prévention.

Il peut étre utile de discuter de points supplémentaires d’ou l'intérét de ne pas



anonymiser d’emblée le REX initial.

Trois possibilités :

-cl6ture sans publication, le REX est simplement archivé et ne reste
accessible qu’avec droits administrateurs.

-Publication nationale apres anonymisation, pour les adhérents de la FFA,
-ou Publication purement locale aprés anonymisation, a destination des seuls
membres de l'aéroclub.

Le REX est traité en vue d'une synthése pédagogique éventuelle, avec
proposition d’actions correctives ou préventives.

Le REX : Ce qu’il n'est pas :

la recherche du coupable. Le réglement des conflits de personnes.

] Le CRESAG
(Compte Rendu d’Evénement de Sécurité Aviation Générale)

Il est obligatoire dans de nombreuses circonstances (cf. infra). C’est
I'ancienne Déclaration Obligatoire (DO). Il est désidentifie.

dgac Compte-rendu d'événemer
A Version

=== ||| est envoyé par le pilote a la DSAC (au moins) et non
“ | ldlaFFA.

Classe de Févénement @ incident

Il n'est pas porté a la connaissance de la communauté
des pilotes.
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e 1| |l peut étre redigeé par le CdB sans passer par la
CoSP, il est toutefois préférable d’en parler si son usage
ne vous est pas familier.
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Indicatf d'appel

] Phasedeval

LFAA, HAAK)

Il faut le transmettre a la DSAC Ouest (BREST). Délai
72 H (tolérance).

Indicatif dappel

LFAA, HAA)

dg ac Compte-rendu d'événement de sécurité
| iation générale Wersion
gaky Volet notification initiale 12 mars 2021

Description de l'événement et de son contexte




Cas de Notifications obligatoires :
Il'y a 26 cas prévus... parmi eux :
Extrait de REGLEMENT D'EXECUTION (UE) 2015/1018
« Opérations aériennes » :
Impossibilité d'atteindre les performances de I'aéronef, escomptées en
conditions normales, lors du décollage, de la montée ou de I'atterrissage.
Incursion sur piste.
Sortie de piste.
Tout vol effectué au moyen d'un aéronef inapte au vol ou pour lequel la
préparation de vol était incompléte, qui a mis ou aurait pu mettre en danger
I'aéronef, ses occupants ou toute autre personne.
Vol involontaire en conditions IMC (conditions météorologiques de vol aux
instruments) d'un aéronef non certifié IFR (régles de vol aux instruments), ou
d'un pilote non qualifié IFR, qui a mis ou aurait pu mettre en danger I'aéronef,
ses occupants ou toute autre personne.

« Evénements techniques »

Vibration anormalement forte (par exemple entrée en résonance d'aileron
ou de gouverne de profondeur, ou d'hélice)

Défaillance d'un moteur, (...), d'une hélice, d'un systéme d'alimentation en
carburant ou de tout autre systéme essentiel.

« Interaction avec les services de navigation aérienne et la gestion du trafic
aerien »
Non-respect de I'espace aérien

« Urgences et autres situations critiques »

Tout événement entrainant un appel d'urgence.

« Environnement extérieur et météorologie »

Collision, au sol ou en l'air, avec un autre aéronef, le sol ou un obstacle (y
compris un véhicule)

Quasi-collision, au sol ou en l'air, avec un autre aéronef, le sol ou un obstacle
(y compris un véhicule), exigeant une manceuvre d'évitement d'urgence.

Impact d'animaux y compris collision aviaire ayant provoqué des dégats a
I'aéronef ou la perte ou le dysfonctionnement d'un service essentiel.

Givrage, y compris du carburateur, qui a mis ou aurait pu mettre en danger
I'aéronef, ses occupants ou toute autre personne.



Ou trouver le formulaire du CRESAG
A I'adresse suivante :
https://www.ecologie.gouv.fr/notifier-incident

Remarque : Lors de la rédaction d’un REX, les informations sont
directement reprises sur un formulaire de CRESAG, accessible sur
NAC « administrateur ». Ce dernier a alors la possibilité de valider ou
non le CRESAG dans la foulée du REX.

Destination du CRESAG

« Les comptes rendus d'événements ont pour seul objectif la prévention des
accidents et incidents, et non I'imputation de fautes ou de responsabilités »
L’ensemble des informations transmises a I'Autorité (DSAC, OSAC)
(comptes-rendus, analyses, mesures mises en ceuvre, classement au regard
du risque) sont enregistrées dans la base de données nationale ECCAIRS
des événements de sécurité (...) Au plan national, ces données alimentent la
réflexion et contribuent a orienter les actions de I'Autorité en matiére de
sécurité aérienne,(...).

« avoir connaissance d’un incident grave et omettre de le notifier aux
autorités expose a des sanctions ». (4)

Il vaut mieux faire un CRESAG préventif plutdét que d’attendre d’étre contacté
par une commission disciplinaire en cas d’événement non réglementaire....
Par exemple, un agent AFIS ou un contréleur peut faire de son c6té une
Fiche de Notification d ‘Evénement, un CRESNA par exemple (Compte
Rendu d’Evénement de Sécurité Navigation Aérienne). Il est alors bon d’avoir
fait de son c6té et de fagon contemporaine un CRESAG.

Vous aurez compris que I'on peut faire un REX isolé, un CRESAG isolé, ou
les deux. N’hésitez pas a contacter les différentes personnes citées, ou un Fl
si vous avez un doute.

Eric Marcellin CPS (déja rédacteur de REX et CRESAG personnel)
28/06/22

Rappel :

Président ACOL : Didier Georgelin. Responsable Pédagogique : Julien
Deglas. Autres membres de la CoSP : Alain Avol, Philippe Berchoff, Marie-
Claude Duval.
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