i

Ty
Sy
N

o

e

C

..m/,,
.

.
w./%.

o
RS
v.m
o
o

e

L

VO

DE

-l
Ly
2
<
<

i

=
o

o
-

=

o «4%A,%

»%.JWMM. i
L

-

o

.

P




MANUEL DE VOL DR 400/160
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Cette édition est.applicable a partir du N/S 2220

Edition 10 - Novembte 1993




MANUEL DE VOL DR 400/160

TABLE DES MATIERES

Généralités .............. T Sectlon 0
Deschption ... ... ... i e, Section 1
Limitations ................... R Section 2
Procédures d’urgence .............. ... i, Section 3
Procéduresnormales ............. .. ciiiiiiiiininnn, Section 4 -
Performances. . ....... .. .. i e, Section 5
Masse et contrage . ... ... ir it Section 6
Additifs ... Section 7

i Edition 10 Révision 3 - Mai 1995




‘MANUEL DE VOL DR400/180

Liste des pages effectives

Pagedegarde. ..................... Edition 10 révision 6 - Mai 1999
[ T T Edition 10 révision 3 - Mal 1995
e e e i s e [ Edition 10 révision 6 - Mai 1959
HE e e s e s e e Edition 10 révision 6 - Mal 1898
0012002 ............c. i, Edition 10 - Novembre 1893
003, ... et Edition 10 révision 6 - Maij 1988
0048006 .................. PR Edition 10 - Novembre 1993
- T 8 Edition 10 - Novembre 1893
108 e Editlon 10 révision 3 - Mai 1995
1078118 ... . e Edition 10 - Novembre 1993
IS T Edition 10 révision 5 - Juillet 1986
20182056 ... . e, Edition 10 ~ Novembre 1993
2OB&Z207 ... e e Editien 10 révision 6 - Mai 1889
2088210 Lo i s Edition 10 - Novembre 1993
3012310 ... e Edition 10 - Novembre 1993
4012405 ... . . . e Edition 10 - Novembre 1893
4088407 ... i Edition 10 révision 6 - Mai 1999
E R 3 Edition 10 - Novembre 1993
1 Edition 10 - Novembre 1993
502 . e e e Editfon 10 révision 1 - Octobre 1994
SO033804 ... ... i Edition 10 - Novembre 1893
505 .. e e, Edition 10 révision 8 - Mal 1999
SOB . . e Edition 10 révision 4 - Décembre 1995
80TA508 ... .. e Editton 10 -~ Nevembre 1993
8014604 ...... .. ... ... .. ..., Edition 10 - Novembre 1993
FOTATA4 . Edition 10 - Novembre 1993
TA58720 . e e Edition 10 révision 6 - Maij 1999

................................. Edition 10 - Novembre 1993
Edition 10 révision 6 - Mai 1998

Editlon 10 Révision 6 - Mai 1999 i

- ]




MANUEL DE VOL DR400/160

LISTE DES REVISIONS

Lirnites d’emploi dans la catégoria U
Additif VFR de nuit
Additlif GPS

407, 5.06, 7.15 4 7.20,
722

Rév. Description Pages meditiées Dats
Nr approbation
Limitation acoustigue Page de garde, |, iii,
1 502 10.84
Repéres tachymétre Page de garde, | Ii,
2 2.66 02.95
Corraction Page de garde, 1, &, iii,
3 1.06 056.8956
Correction T, i, 5.08
4 12,85
Caorractions il, i, 1,41, 2.06, 7.15
3 ’ 09.96
Utitisation du démasreur Page de garde, i, I,
6 [Pression carburant 0.03, 2.06, 2.07, 4.08,| 086.89

et F—x%

Edition 10 Révislon & - Mal 1699

LY
CFY.

r ’

(2 2t/tf2s




MANUEL DE VOL DR 400/160

SECTIONO GENERALITE

TABLE DES MATIERES
Liste des abréviations utilisées . ..... ... i 0.02
Liste des abréviations radio ........ooiriiiiiiiiiii e 0.03
Factours 0e CONVEISION . ... oot riaeas e inasiaas s 0.04
Tableau de Conversion Pression Barométrique .................. 0.05

* Edition 10 - Novembre 1993 0.01




MANUEL DE VOL DR 400/160

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

5 fliis Square feet
| SUPSTR Feet
] F P Pouce
N s Mitie nautique
151 ISR Kilomatre
(11 VORI Métre
CMuicrerirreeneais Centimétre
S SRR Noeud
S 1111 SO Métre par seconde
tt/min ou rpm... Tour par minute
VAo Vitesse de manoeuvre
VG e Vitesse conventionnelie
AV L T Vitesse limite volets sortis
VAB.reeerican Vitesse & ne jamais dépasser !
773 [« JPO Vitesse maximale de croisiére ‘
V80 cvcrriarinanens Vitesse de décrochage configuration atterrissage |
VST oiirririereenes Vitesse de décrochage en lisse
L7/ PR Vitesse indigquée
(13011 1 IR Kilométre par heure |
HP e Horse Power :
hPa......cooeeneinee Hectopascal
INHY...coovmernrenns Pouce de mercure
A s TR Altitude pression
PO Litre
imp gal .............\mperiat gallon
us gal.....ooeene S gailon
21 IUU Pound per square inch
| T Pound
kg Kilogramme
S O P Degré Celcius
oF e Degré Farenheit
Voirctainecinnnnnes Volt
A Ampére

0.02 Edition 10 - Novembre 1993




MANUEL DE VOL DR400/160

LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

DME everremmmiennsssans

Autornatic Direction Finder
(Radio compas)

. Air Traffic Control

{Transpondeur)

Communication Transcelver
(Emetteur-récepteur de communications}

Distance Measuring Equipment
{Equipement de mesure de distance)

Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Landing System
{Systéme d’atterrissage radiogoniométrique}

warker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)

...Navigation Indicator and Recelver

(indicateurs-récepteurs de navigation)

Audio Control Panel
(Sélecteur d'écoute}

... Visual Flight Rules

{Régles de vol & vua)

Instrument Flight Rules
(Régles de vol aux instruments)

.. Very High Freguency

... VHF Omni-Range

{Radlo-phare omni-directionnel)

Edition {0 Révision 6 - Mat

1999 0.03
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[ (==

FACTEURS DE CONVERSION

1

Mille nautique ............. Xeinnans 1,852........ = ....kilométres
Pieds .cocoeeeceereieaens ) ST 0,305........ = ... métres
iNCheS...cicvviieiiieninnn ), GO 0,0254...... =....métres
INChes .., b ST 254.......... =.... mlliimétres
Pieds/minute........c.ueu. ) TSR 0,00508.... = ....métrefseconde
gallons (US)................ ) ST 3,785........ = ... litres
gallons (Imp) ....c.vceuee. ) GRS 4,546 = .. litres
guarts (US}).......c........, ), U, 0,946........ =...litres
Noeuds.....cccvvememervriens ) SRR 1,852........ =....km/h
DSl ) CT 0,0689...... =....bar
{3 [v TR Xovrrerenriens 33,86........ =...hPa
]+ T ) SRR 0,453........ =...kg
CF-32) e, ) ST 5/9. e =..."C
Kilométres.......c.cce..... ) ST 0,539........ =.... Mllle nautique
1 11=] 1 £=1- S ) SO 3,281. = ...Pied
MEIFES voevrrerecrsniinnas ) SIUO 39,37....... = ...inches
millimatres...........c.c.oe. X eionvecanee. 0,03937..., = ... iNChes
métrefseconde ........... X b 197l = L Pledfminute
1 (= O ) G 0,264........ =....gallons (US)
[[1 (=T SO b SET 0,220........ = ....gallons (Imp)
HreS.. s ) ST 1,057........ =...quarts {US)
Kmin e ) ST 0,539., =...Noeuds
Bar ...coccia D, GOT, 14,51.. =.,.psi
1] 25 SR ) QU 0,02953.... =....in.Hyg
(s TR ) 2,205........ =..Ib
B0 vt ) SR 9/5 + 32,. =....°F

0.04 Edition 10 - Novembre 1993
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MANUEL DE VOL DR 400/160

TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en HECTOPASCAL est indiquée la pression en POUCES
de MERCURE.

->hPa

-in.

Hg

950
28.05

969
28.35

§70
28.64

880
28.94

‘930
29.23

1000
29.53

1010
29.63

1020
30.12

1030
30.42

1040
30.71

951
28.08

861
28.38

o71
2B.67

981
28.97

991
29.26

1001

29,66

1011
29,85

1021
30.16

1031
3045

1041
30.74

952
2811

962
28.49

972

28.70

a8z
29.00

992

29.29

1002
20.59

1012
28.88

1022
30.18

1032
3047

1042

30.77

953
28.14

963
28.44

73
2873

983

29.03

883
2032

1003
29.62

1013
28.91

1023
30.21

1633
30.50

1043
30.80

954
28.17

964
28.47

74
28.76

984
28.06

994
29.35

1004
28.65

1014

25.94

1024
30.24

1034

30.53

1044

30.83

955
28.20

965
28.50

975
28.79

885
29.09

985
290.38

1005
29.68

1016
29.97

1025

3027

1035
30.56

1045
30.86

956
28.23

866
28,53

976
28.82

2986
29,12

996
29.41

1006
29.71

1016

30.00

1026
30.30

1036
30.59

1046
30,88

957
28.26

967
28.56

a77
28.85

oB7
29.16

997
29.44

1007
29.74

1017
30.03

1627
30,33

1037
30.62

1047
30.92

858
28.29

o968
28.58

978
2888

288
29.18

go8
29.47

1008
28.77

1018
30.06

1028
30.38

1038
30.65

1048
30.95

959
28.32

969
28.61

o978

28.91

888
29.20

889
28.50

10609
29.80

1019
30.09

1029
30.39

1038
30.68

1048
3098

i
RAPPEL.

La pression standard 1013.2 hPa est égale & 26.82 in.Hg

Edition 10 - Novembre 1993
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

0.06
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SECTION 1 . DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES
£ncombrement général . . . .. APPSO P 1.03
Y L ¢ < T R R 1.03
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Voleis de COUTBUIE . ... oviinr i n o r e 1.04
Empennage hotizontal ... 1.04
Empennage vertical . ..... ..o U 1.04
AHEIFISSBUIS ..o i vt e 1.04
Groupe Motopropulseur ............oov.. s e 1.05
Hélice....... e U 1.06
Circult Glectrique ... ot 1.07
T o £ S R EEREREE 1.08
HUITE « o e e e e e e e e e e e e e 1.08
Circuitde carBUrant . ... ... .o 1.09
Planchede bord . ... ..ot e 1.10
Climatisation et ventilation ........ .. .. it 112
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MANUEL DE VOL DR 400/160

193 m
1]

T\ 7o
G 5

\ UNG/E\ nm%

Sfl68in

DR 400/180 3,20 m—y -
DR 400/180 10hé&in

L

223 m
7H3EBin

" 7,10 m —
1,65 m— ] 23t 3.5in
l 5156i0n

1.02 Edition 10 - Novembre 1993




WANUEL DE YOL.DR 400/160

ENCOMBREMENT GE_NEFIAL

Envergure maximuim . ....oeoeereerrrrre (281t 7,3 in) 872 m
LONGUELr tOtale ... ... ovecenen e (23 ft 3,56 in) 7,10 m
HAULEUF TOTRIE « . v vvaerrereessmasanar e . (7#3,8In)223m
Garde d'hélice au 801 ..o iir e (9,84 in) 0,25 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE
(61t 3,8in) 1,62 M

T
LATGEUE e cnennnronseme s rr s .. (3ft73in) 1,10 m
T A (4ft0,4in) 1,23 m

4 places, accessibles des 2 cotés par verriére coulissante.

VOILURE

Sutface portanie .. ........ R EEEEREEE (152,86 sq ft) 14,2 m?
e S NACA 23013.5 modifié
AONGEMENT o venr e S L 5,35
Diddre en bout daile ... ... ovie e 14°
AILERONS

Suface UNAINE ..o v (6,13 sq it} 0,57 m?
Envergure URIAINE .. .....ovoesvemsemeeeses (5t 3,8in) 1,62m
Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 10 - Novembre 1993 1.03




- MANUEL DE VOL DR 400/160

VOLETS DE COURBURE

Surface (parvolet) ............................. (3,55 sq ft) 0,33 m?
Envergure (parvolet) ................. ... .. ... (6 1t 7,7 in} 2,025 m
EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale {gouverne) .. . .. e (31 sq ft) 2,88 m?
dontsurfaceantltab ............................. (2,8 sq ft) 0,26 m*
Envergure ......., e e (10ft6in) 3,20 m
EMPENNAGE VERTICAL

Surfacetotale ... .............ciiiiiiia.., (17,55 sq ft) 1,63 m°
Surfacedeladeérive ............ ... ... ... ... (10,76 sq ft) 1 m?
Surfacedelagouverne ......................... (6,78 sq ft) 0,63 m?

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

Vol .. (8 ft5,6in) 2,58 m
Empatiement ......... ... . i i i e (5ft5in) 1,65 m
Dimensiondespneus .......... ... . i 380 x 150
Huile amortisseurs ............. ... oo, MiL. H. 5606 - A

NORME AIR 3520

Train d’atterrissage avant

Pressionpneu ............. . ... .. ... (26,1 psi}) 1,8 bar
Pression amortisseur .......... ... ... ... ... ... ... (72,55 psi) 5 bar

1.04 " Edition 10 - Novembre 1993




MANUEL DE VOL DR 400/160

Atterrisseurs principaux

Presslon PRels . .. ..ooveee o en o rrnmreeeerrerees (29 psi} 2 har
Pression AMOTTISSEUIS . .. vovercererrarr e (87 psl) 6 bar
FAREINS

Les freins, hydrauliques & disques, comporient un circuit indépendant sur
chague roue principale.

Huile de circuit hydraulique ......covireiinne e MIL.H.56086 - A
MNotme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

Y T 1L R LR R RS EEEE LR RRREE LYCOMING
TYPE « v v e ee e e 0-320-D2A
Nombre de cylindres ... ... e 4
puissance maximale ... (160 HP) & 2700 tr/min

Edition 10 - Novembre 1993 ' 1.05




HELICE

MANUEL DE VOL DR 400/160

MARQUE SENSENICH
TYPE 74DMBS5-2-64
DIAMETRE 1,82 m (72 in)*
PAS 64 in
REGIME MiNi
PLEIN GAZ 2250 tr/min
NIVEAU MER

« Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1.06
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MANUEL DE VOL DR 400/160

SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

ALTERHATEUR

PILOTE AUTOMATIQUE {OPTION) e

PHARE DE ROULAGE (OPTION) %= —

|

PHARE D'ATTERRISSAGE {OPTION)

FEUX DE NAVIGATION (OPTION) S

FEUX ANTICOLLISION (OP}’ION)_‘___:—'L.;——ﬁ AMPERE RELAS BATTERIE

1D iTs

+ EXCITATION ALFERHATEUR
+ M IMENTATION
— MASSE

REGULATEUR

4 BAS VDLTAGE
4 VOYANT BAS VOLTAGE

ECLAIRAGE 1 (OPTION} M\

ECLAIRAGE 2 (OPTION) —r—

AN

ECLAIRAGE RADIO (OPTION) o — —— N\ p———

PENARREUR

COM/MAy 1 {OPTICK)

COM/NAY 2 (OPTION) — — "\ RELAIS DEMARREUR

ATC (OPTION)

ADF (OPTION}

AUDIO (OPTION) A

AUDIO (OPTION)

DME (OPTION)

F =< PRESS!Q‘N DHUALE

L—D INDICATEURS

POUPE A ESSENCE

ALTICODEUR {OPTION}

ISOCOM (OPTION)

SELECTEUR MAGNETOS

INTERRUPTEUR RADIO

IAGNETOS

LEGENDE
DISJONCTEUR EQUIPEMENT OPTIONNEL

N

~=.  |NTERRUPTEUR DISJONCTEUR 4+ CAPACITE
A FUSIBLE - DIOOE

™% BOUTON POUSSOIR —@ TRANSISTOR
~~  INTERRUPTEUR £+  RESISTANCE

=dition 10 - Novembre 1993
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MANUEL DE VOL DR 400/160

CARBURANT

Essenceaviation* .......................... ... . . .. AVGAS 100 LL
Indiced’octane * ............................ (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum ........... ..... (41,8 imp/50,16 us gal) 190 |
Capacité totale consommahble ........... (41,58 imp/49,10 us gal) 189 |
Capacité inutilisable ...................... (0,22 imp/0,264 us gal) 1 |

La capacité totale des réservoirs peut étre portée & 240 | (52,8 imp/
63,36 us gal) (239 | consommables (52,58 imp/63,09 us gal)) avec Pinstal-
lation d’un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13,2 us gal).

HUILE **

Capacitétotaledumoteur ..................... ... (8 US quarts) 7,5 |
Capacité consommable ....................... ... (6 US quarts) 5,7 |

Qualités
Huile dispersante minérale pure
toutes températures SAE 15W50 ou20W50 | — — — — ..
au dessus de +25°C (80°F) SAE60 SAE 60
au dessus de + 15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de 0°C 4 +30°C (30°F 4 90°F) | SAE 40 SAE 40
de -15°C a +20°C (0°F & 70°F). | SAE 40, 30 oy 20W40 SAE 30
au dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 ' SAE 20

* Seréférer  la Service Instruction Lycoming n° 1070 4 sa demiére édfition.
* Se référer & la Service Instruction Lycoming n° 1014 & sa dernidre édition,

1.08 Edition 10 - Novembre 1993




MANUEL DE VOL DR 400/160

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

ALERTE BASSE PRESSION

ALERTE BAS NIVEAU ET
ROBINET FERME

4

¥£ 2, FILTRE DECANTEUR
P ET PURGE
JAUGEURS PRESSION

RESERVOIR GAUCHE . BOUCHON

ELECTRIQUE MIXTURE 0

RESERYOIR DROIT

BOUCHON

RESERVOIR
PRINCIPAL

MISE A
L'AIR LIBRE

L
PURGE | PURGE

Edition 10 - Novembre 1892
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MANUEL DE VOL DR 400/160

T Anémométre

2o Horizon

C T Altimétre

4...... Coordinateur de virage
L T Conservateur de cap
B....... Variomeétre

- {ndicateur VOR

B Emplacement vacant

9...... Emplacement vacant
interphone de bord
11..... Emplacement vacant
12..... Température extérieure
13..... Compteur d'heures
14..... Mano dépression

15..... Pression d'huile

16..... Température d'huile

17..... Tachymatre

18..... Pression d'essence

19..... Voltmétre

20..... Niveau essence, réserv. gauche
21..... Niveau essence, réserv. principal
22..... Niveau essence, résery, droit
23..... Compas magnétigue

24..... Test voyants & atténuateur jour/nuit
25..... Voyants {(de g. @ d.).

- basse pression huile

- basse presslon essence
- has niveau essence

- charge alternateur

- démarreur enclenché

- volels soriis

- pitot chauffant

26...

30....

31
32

33...
34.....
3.

Eclairage planche de bord (de g. a d.).
- éclairage 1 (sous visiére)

- éclairage 2 (projecteurs plafonnier)
- éclairage baie radio

Commande balise de détresse
Interrupteurs/disjoncteurs {de g. a d.):
- phare d'atterrissage

- phare de roulage

- feu anticollision

- feux de navigation

- chauffage pitot

Aérateurs orientables

Commande de gaz (double)
Commande de mixture

Commande de réchauffage carburateur
Robinet sélecteur réservolrs essence
Pompe électrique (inter./disjoncteur)
inter./disjoncteurs  batterie

et excitation alternateur

... Sélecteur magnétos

Disjoncteurs (charge batterie/alternateur)

... Fusibles

Disjoncteurs
Bouton de démarreur

... Volant de commande de frim

de profondeur
index de position de trim de profondeur

.. Tirefte de commande de frein de parc

.. Prises micro/casque
.. Comimandes de chauffage cablne

Prise 12 V accessoires

Edition 10 Révision & - Juillet 1996




MANUEL DE VOL DR 400/160

CLIMATISATION ET VENTILATION

. %] ﬁ A-Collecteur échangeur

2-Bofte de distribution
chaud et de sélection
" Avant-Arriére

C-Boitier de sélection
Désembuage avant

TTA
AR FRAIS

D-Buse de désembuage

E-Chauffage Avant

N F - Chautfage Asriére

AIR CHAUD

G-Entrée d'air frais

H-Aérateur crientable

Sélecteurs de chauffage

1-Commaride chautfage:
OUVBH......ocvrerversreaewr. (THET)
FerMé. s {Pousser}

2-Désembuage Avant-Arriére:
AVANL..crcemeesrnarenaensrans (TIFET)
Désembuage........ {Pousser)

3-Désembuage Avant-Arriére:
Désembuage Avant...{Tirer}
AIETE ....coee e {POUISSEL)

6//1’/’;\

‘o

1.12
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SECTION 2 LIMITATION

TABLE DES MATIERES

Bases de Certification ............. R R 2.03
Type d’UtlISAHION . ....o.ov i 2.03
Vitessesiimites...;...............; ......................... 2.03
Repéres sur'andmomatre ... ... ... oo 2.03 .
Facteur de charge limite a la masse maximale autorisée .......... 2.04
Masses maximales autorisées ........... PR L 2.04
o 1111215 |- TP L LR L EEE R, 2.04
Plande chargement . ... ... o.t v iiie i 2.05
Limitations moteur .................. e e 2.06
Limites d'emploi dans la catégorie “U” ... e 2.07
Plaquettes d'utilisation .............0. ool 2.08

Edition 10 - Novembre 1993 . 2.0t
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2.02
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MANUEL DE VOL DR 400/16V

BASES DE CERTIFICATION

L'avion DRt 400/160 a été certifié le 6.00.72 en catégorie “NORMALE" et
“UTILITAIRE" conformément aux condiilons techniques suivantes: ‘

. Conditions générales du reglement AIR 2052 sulvant mise a jour du

6 juin 1966.
. Conditions complémentaires pouf conformité & FAR Part 23 Amendement 7.

- Conditons particulidres relatives au largage verridre.

TYPE D’UTILISATION

VFR de jour en zone hon givrante

VITESSES LIMITES kmh (kD)
Vne & ne jamals dépasser 308 (166)
Vno maxi d'utiiisation normale 260 (140)
Va maxi de manoeuvre 215 (116)
Vfe maxi volets sortls - . 170 (92)

REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge a ne jamais dépasser Vne 308 166
1 Arc jaune

Zone de précaution “alr calme” Vno -Vne } 260 - 308 | 140 - 166
Arc vert
Zone d'utilisation normale Vst -Vno | 108 - 260 | 55 - 140
Arc blanc Vso-Vie | 93 - 170 | 50 - 92

Edition-10 - Movembre 1993 2.03




MANUEL DE VOL DR 400/160"

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(2094 Ib) 950 kg {catégorie “U")

Volets TeNLTES . ...t s nentre + 4.4 et -2.2
Voletssortis ......... .ot e e n= +2

(2315 Ib) 1050 kg (catégorie "N”)

VOlBtS FENIFES .\ v oot ee e nenire + 3.8et-1.9
VolBts SOMIS . .ot vt it e e . n= +2

' MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. "U" _Cat."N"
Au décollage ............ (2094 1b) 950 kg (2315 tb) 1050 kg
A l'atterrissage ........... (2094 1b) 950 kg " (2304 tb) 1045 kg
CENTRAGE
Kg (k) ﬂ
- 1090¢23132 4
N
950(2094) 4 ———-———=— R
750¢1653) -
1.205 0428 0564 T
8.0 {16.85) 2220
i2 29 33 %
MiSBANIVEAU . ..ovvin i . longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage . . bord d’attague de la partie rectangulaire voilure
Corde de téférence ... c.oov i (67,3in) 1,71 m
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PLAN DE CHARGEMENT

(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de I'hufle contenue dans le carter moteur ainsi que le carburant
inutilisable dolvent &tre inclus dans la masse a vide de 'apparell.

Bras de levier im (in) N

Masse kg {ib)
Sieges Avant 217 0,36 - 0,46
o 2 x 170) (14) - (18)
" o 277 1,19
Siéges Artiere (% 170) @7
Essence 78 1,12
Réservoir principal {159) (44}
Essence 57,6 0,1
Réservoir d'ailes (127) (3.9)
40 1,9
* & ]
Bagages (85) (75)

* e transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arriére, sous réserve
de V'existence d’'un hombre égal d’attaches de passagers et du respect
des limites de masse et de centrage.

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage .
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LIMITATIONS MOTEUR

Utllisation du démarreur d'une maniére continue. , ., , 15 4 20 sec. maxi
Réglme maximum {raitrouge), ..., ............cov.nn.. 2700 trfmin
Température culasse maxi {fralt rouge) .............. (G00°F) 260 °C

(si 'avion est équipé de cet indicateur optionnel}

REPERES SUR LE TACHYMETRE

Arcvert .. i e 2000 & 2700 tr/min
TraR FOuge . . o e e e e 2700 tr/min
CARBURANT

Indlced'octane . .......... ... il {octanse) 100 minimum
Capacité totale maximum. . ....,.......,. (41,8 trep/50,18 us gal) 1501|
Capacité totale consommable ... ....... (41,58 Imp/48,10 us gal) 189 |
Capacité inufilisable . .................... (0,22 imp/0,264 us gaf) 1}
Pressionnommale ... .. ... ..., ... .. {1,1 a4 5 psi) 80 4 350 hPa

La capacité totale des réservoirs peut étre portée 4 240 | (52,8
imp/ 83,36 us gal) (239 | consommables (52,58 imp/63,09 us gal)) avec
linstalfation d'un réservoir supplémentaire optionnef de 50 | (11 imp#13,2

us gal).

HUILE

Tempéraiure maximale (fraitrouge) .................. (245°F) 118°C
Tempétaiure normale (arcvert)............ (140 2 245°F) 60 & 118°C
Pression normale {arcvert) ... ............ (554 95psi}3,846,5bar
Fression mini ralent! (frait rouge). .................. {25 psl} 1,70 bar
Pression maxi & froid et au décollage (frait rouge).. .. . {115 psi) 7.9 bar
Capacité totale dumoteur ...................... (8 US quarts) 7,5 ¢
Capacité consommable ........................ (6 US quarts) 5,7
Qualtés . ... ... . i i e voir page 1.08

* Se véférer 4 la Service Instruction |ycoming n® 1070 4 sa derniére édition,
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants:

SIBGES AYANE. .. v v vv iy aer st s e 2
SIBOSS AEMEIE « .. v v vs e et 2

Coffre 4 bagages:
Masse maxt AUIOHSBE. ... .v.erir v iiian i (88 1b) 40 ky

LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de celte catégorie sont autelisées les manoeuvres
suivantas:

- Virages serrés, huit paresssux, chandelles avec inclinalson dépassant 60°
- Décrochages {sauf décrochages dynamiguss)

Ces manoeuvres dofvent étre effactuées dans les conditions ci-dassous:

- Les sléges amére doivent &ire inocolUpés

_Les vitesses d'entrée et de soriie dolvent se situer dans ie domaine
d'utilisation normale

- Viitesse d’entrée recommandée: (116 kf) 215 km/h
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MANUEL DE VOL DR 400/160

En vue du pilote

.... F—mt

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU
UTILITAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VOL APPROUVE
PAR LES SERVICES OFFICIELS.

"SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAGUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

FOUR LUTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,
SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROGBATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORAMALE

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 196 it

CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE.

INFTERDICTICN DE FUMER

Sur le fond du coffre

BAGAGES MAXIMUM
40 kg

VOIR CENTROGRAMME

Sur les leviers de largage veriiére

LARGAGE VERRIERE (TIRER)

. 208
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A proximité du bouchon de remplissage

Réservoirs gauche et droit Réservolr principal

40 Eltres 11 0 I|tres

8.8imp/10.5USGal | | 24.2imp/29US Gal

Jaugeurs essence

RESERVOIR GAUCHE RESERVO]R PRINCIPAL RESERVOIR DROIT
40 litres 108 i

612 3 4 09 ;
013 25 33 40 0356030100 013253340
litras lrlres ltren |

Robinet sélecteur
assence

DEMARRELUR

B
sazy| o¥

11040

|
109 Jitres

PRINCIPAL
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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SECTION 3 PROCEDURES D’'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panhe moteur audécollage ........ .. ... .ot 3.02
Panne moteur immediatement aprés ledécollage . ............... 3.02
Pannemotedrenvol ... ... .. i i e 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteurenpanne .............. 3.03
Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche . ... .. 3.04
Incendie . ... O 3.04
Vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur .......... 3.06
Panne d'alimentationenhuile ................. ... ... .. .. ..., 3.086
L& 11 = Tu = 3.07
Panne de génération électrique ................ ... .. ... ... 3.08
Vidlles involontaires ... ... i i e 3.08
Panne sur commande de profondewr .......................... 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

8’il reste suffisamment de piste;

Rédulre & fond les gaz et s’arréter dans 'axe, en freinant & la demande.

8'il ne reste pas suffisamment de pisie:

Manettedegaz ............................... réduire & fond (tirer)
Freins ... . i freiner énergiquement
Mixture ... étouffoir (vers le bas)
Robinet d'essence .......... ..ot fermé
Contact magnétos . ... ... i i coupé
Interrupteur batterie ......... .. .. ... . coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessedeplané ............... .. ... ..., (81 kt) 150 km/h
Mixture ... .. étouffoir (vers le bas)
Robinet d'essence . ... ... . i fermsé
Contact magnétos . ... ... i i i i coupé
Interrupteur batterie . ... . ... . .. coupé
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si Paltitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 150 km/h (81 kt)
Dans ces conditions et sans vent, {avion parcourt environ 9,3 fois son

altitude.

ROBINGE A'BSSENCE .« v vvnrrene s e ouvett
Pompe électrique . ..........oonnee e marche
MIKELITE « v v vevnresannamnres s s ane s plein riche (vers le haut)
Manette des gaZ ... vvvenreneeraenreaieens 1/4 de la course en avant
Contact MagnStos . ....cvv v euan s sut L+R (“Both™)

Si 'hélice tourne encore, le moteut devralt se remettre en route.
Si I'nélice est calée, actionner le démarreur.
Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-

pagne suivant la procédure cl-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Celntures et harnais .. . .. R serrés
POMPE BIBCIHGUS .« 1o eevr e et arrét
It £ T R étouffolr (vers le bas)
Manette des QazZ .. .. oovveeneernens e tannanns plein réduit (tirer)
CONtACE MAGNELOS ..o\ e v coupé
RObINGt d'@SSEMCE . . . .« vvvrvvs v aass et fermé
Excitation alternatelir .. .. .. oovvveinr e coupe
Jnterrupteur AT L1 S R R coupe
Finale

Y T £ R RS tout sortis
YT S R LA déverrouiliée
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MANUEL DE VOL DR 400/160

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Reconnaftre le terrain choisl, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (150 km/h - 81 ki) volets en position décoliage (1% cran)
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (64 ki), voiets en

position atterrissage (2° cran).

En finale, déverrouiller la verriére.

Avant de toucher le sol

Contact magnétos . ............... L coupé
Interrupteur batterie ... coupeé

INCENDIE

Feu moteur au sol, & la mise en route

'Laisser tourner le moteur avec:

ROBINGL d'8SSENCE + . oot v e v vt fermé
Pompe BlectriqUe ... ... arrét
Manette des Q8Z .. ... oottt plein gaz (pousser)
IMIXEUEE o o e oo e eea e e maaeen e étouffoir (vers le bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur fessence
accumulée dans les pipes d’admission {généralement & la suite d’un excas
d'Injectians, lors d’une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

CONAGE MAGNALO . o\ vt er e an e e coupé
Interrupteur Datterie ... ... ..ove i coupé
Excitation altermnateur . . ... ..vor vt coupé

Evacuer 'avion et tenter d'éteindre l'incendie & Vaide des moyens disponibies:
exiincteurs ou & défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en vol

RODINGE BSSENGE . ..« v vt eenr v s cn st neve fermé
Manettedesgaz .....-..... . plein gaz (pousser) jusqu'a l'arrét moteur '
YT 1 T R R étouffoir (vers le bas)
Pompe électrique ...........ooenn e T S arrét
Excitation alternatelr .. .« .ovv erara e coupe
Chauffage cabine et ventilation ........ [P coupés
Adopter une vitesse de finesse (517 v« AP (81 kt) 150 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décrites dans

le chapitre “Atierrissage moteur en panne”.
i
Ne pas essayer de remise en route du moteut

Feu dans la cabine
Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).

Paur éliminer les fumées, ouvrir a fond Ia ventilation.

En cas de feu d’origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique): o

Ventilationde lacabine ................. PP réduire
Excitation de I'alternateur . .........overierar e coupé
Interrupteur batiere ... ...oovve e coupé
Breaker DAMEHE ... ..t oer e e tiré
Breaker aHBMNAlBUT .. ..o oovivrrr s mae s e . e

Atterrir rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour otigine (a vétifier dans 'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE"

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d’essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur “L", puis sur “R", puis
retour sur “Both”. Sélectionner la position procurant le mellleur fonction-
nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche & régime réduit,
rixture régiée de fagon a obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d’huile, survelller la température d’huile. Si
celle-cl s'éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant & un éventuel atterris-
sage enh campagne ,
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GIVRAGE
Procéder de la fagon suivante lorsque 'on est surpris par le givrage:
- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter la pulssance afin de rédulre |a formation de glace au minimum
- Mettre en marche le réchauffage pitot (sf installé)

1
- Mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise (position “désembuage”), afin d’en éliminer rapidement [e
glvre

- Rebrousser chemin ou changer d’altitude afin d’obtenir une température
extérleure molins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d’une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm (0,2 In) sur le bord d'attaque
augmente notablement {a vitesse de decrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d'approche supérieure 4 la normale: 145 km/h (78 kt).
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre “panne
alternateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmatre).

Si le voyant ambre s’allume

Couper puis réenclencher ’excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relai de surtension (“refai d'over-
voltage”) qui peut disjoncter & la suite d’une surtension passagére,

Si la panne persiste

- Couper I'excitation alternateur
- Couper tous les équipements électriques non indispensables a la pour-

suite du vol
- Se poser dés que possible afin de faire vérifler le circuit électrique

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suivante:

Manettedesgaz ........................... ... . ... .. réduit (tirer)
Direction ........................... a fond contre le sens de rotation
Profondeur I au neutre
Allerons ...................... P au neutre

Dés Parrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnection
accidentelle):

. Stabiliser F'avion en vol horizontal, volets rentrés, & 150 km/h (81 kt}, &
Faide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et controler Pangle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu’en courte finale, & proximité du sol.
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SECTION 4 PROCEDURES NORMALES !

TABLE DES MATIERES
Chargement ........... ... ... i .- 4.03
Vitesse d'utllisationnormale . ....... ... ... ..o, 4.03
Inspection pré-vol ... ... .. . i e 4.04
Veérification intérfeure de la cabine avant miseenroute ........... 4.06
Démarrage du MOteUr .. ... . i i 4.06
Aprés mise en marchedumoteur ...............c..ovoveunn... 4.07
ROUIAGE <o oo eeeeneenn., T 4.08
PO fiXe o e et 4.08
Avant le décollage ... ..ot 4.09
Décollage ...t e 4.09
MONtEe ... e e 4.10
L T O 4.10
B0 412
AerTISSa0E . . .. i i e e e e 4,12
Arrét moteur .......... e e e e e et e 4.13
Utilisationdufreindeparc ..........ccovviiiiiinrner e 4.14
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CHARGEMENT

Avant chague vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont & I'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de la
Section 6,

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour uhe utilisation normale de {"avion.

Elles concernent un avion standard utilisé & la masse maximale, en atmo-
sphére standard, au niveau de !a mer. Elles peuvent varier d'un avion a
l'auire, en fonction des équipements installés, de I'état du moteur et de
I'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse optimale de montée

volets en position décollage (1% cran) .............. (78 kt) 145 km/h
volets rentrés .......... e e {86 kt} 160 km/h

- Vitesse de meilleure pente de montée
volets en position décollage (1* cran) .............. {65 kt) 120 km/h
VOlBES TeMETES ..ot (70 ki) 130 km/h

- Vitesse maxlmale d'utllisation en air agité
volets rentrés ......... et (140 kt) 260 km/h

- Vitesse maximale
volets en position atterrissage 2% cran) ............. (92 kt) 170 kmfh

- Vitesse d'attetrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2° cran) ............. (65 kt) 120 km/h
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INSPECTION PRE-VOL e

A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.

Contact MagnBlos . ..o sur “OFF"
Commandes ......ooevieiininennnnnnns e e libérées
VOIBES .ottt et fonctionnement vérifié
Interrupteur batterlie ........... ..o i marche
CQUANEE Q' ESSBNCE &+ v v i ii e vérifiée
Interrupteur batterie .......... PP coupé
DocuUments avion . .........ueiirirerenerinnanans présence vérifice
BAOAGES ..\ v ie i e arrimage vérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de 'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par le coté gauche du fuselage.
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Bouchonde réservoir . .. ...coovuveiinnnnoiny en place, verrouilié
1 Prisestatique ............. .o propre, non obstruee
Purge de réservoit principal .......... ... ..o 00 actionnée

(droite ou gauche selon l'inclinaison de I'avion)

2 Empennage horizontal ........ état de surface, articulation sans jeu
Gouverne dedirection ................. articulation et jeux vérlifiés
3 Prisestatique ........... .. i i propre, non obstruée
4 Voletsetailerons .................... articulations et état vérifiés
Saumons et feux de navigatlon foption) ................ état vérifié
Avenrtisseur de décrochage ............ propre, débattement vérifié
Train principal drolt .............. fixation et état carénage vérifiés
B e enfoncement amortisseur normal
............................... pneu gonflé
Purge de réservoirdroit . .......... ... i actionnée
Purge de circult carburant. . ........... ... actionnée
Niveau d’'huile ............. venﬂe, bouchon vissé, trappe refermée
6 Fixationcapotmoteur ......... .. .ot vérifiée
HBlce . o e propre en bon état
Cénedhélice ...................... N absence de jeu
Prisesdiair .. ..o ii i propres non obstruées
TJrainavant . ........ .o iiiia e fixation et état carénage vérifiés
N enfoncement amortisseur normal
T e pneu gonflé
O S fourche de manoceuvre retirée
Tuyaux d'échappement .......... e e rigides
Propreté Verridre . .. ... ...t vérifiée
Train principal gauche ........ ... fixation et état carénage vérifies
e enfoncement amortisseur normai
B e e pneu gonflé
Purge de réservoirgauche .......... ... .oty actionnée
POt o propre, non obstrué
Phares si installés (option) .......... ... ... ol glace propre
@ Saumons et feux de navigation {option) ................ état vérifie
Volets, allerons ........cccoiveinnn.n. articulations et état vérifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

VEITIBIE ..o i i e fermée, verrouillée
Frelnde parc. .. ... i e i blogué
Sidges avant. .. ... i i e régés, verrouiliss
Ceintures etharnals ... ,............ ... . 0vuin... réglés, bouctss
Commandes de volBbres. .......... sahs Jelx ni frottement excessifs
............ (direction & vérifier au roulage)

Trimde profondeur. . ...........coiei ... débattements vérifigs
............ puls ramenés & la position décollage

Contactgénéral. ... ... i e marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ........................... froid (pousser)
Mixture. ..o, pletn riche (vers te haut)
Feuanticollision. .......... .. ... . o marche
JAUGEUIS ...t e e e véiifiés
Robinetessence..................... fonctionnemant vérifié, ouvert
Sélectour magnéto . ......... . i e position L
Pompe élestrique .. ... . . e tarche
Manette des gaz .. effectuer 2 ou 3 injections puis manette /4 en avant
Zone hBlice ... .. e e e dégagée
R 11 =1 fermée verouiliée
Volels. o e rentrés
DEMmarmeUr ., ...t marche (15 & 20 sec, maxi)
GQuand le moteur démarre le sélecteur magnéto ., ... ..., E+R (“Both™

Precédure moteur chaud

Méme pracédure qu'en “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps fraid

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mals en soutenant le régime
parf injections successlves jusqu'a 900 4 1000 t/min.
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Moteur “noyé”

Pompe électrique . ... ... ... i e aredt
Mixture. . ... i e étauffoir (vers le bas)
Manettedespgaz...................ccvivinan., plein gaz {pousser)
Démarreur. .. ................. actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener ta mixiure sur “riche”, puls reprendre
la procédure normale, sans injection.

ATTENTION
Eviter d'utiliser fe démarreur pendant plus de 20 secondes. Attendre au
meins the minute avant de procéder & un nouvesu démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la presslon d’hulle. Si celle-cf ast nulle
aprés 15 & 20 secondes, couper et rechercher la cause;

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

REgIME ... e 1200 tr/mn
Pompa dlectiique . ... ..o it i e arrét
Excitation alternateur . ........ ... ... ... ... ... .. ........ marche
Volmdtre. ... o e plage verte
Indicateurs de pression . ... ... ..o i vérnifiés
Vovants . ... .. e testés
Radio. . ... e e e marche
Alfimetre .. .. e réglé
Indicateur de dépression si instalié (optlen). .................. vérifié
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ROULAGE

FrOIN OB PAIC . v ovvrnvre s ramssss s s s débloqué
FYBING .+ v evveeevnamssanae et o ....essayés
Indicateur de virage si installé (OPHON) . vérifié
Conservateur de cap si installe foption) ........cciieiann réglage vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d’huile reste en piage
Jaune.

POINT FIXE

Froin G PATC . o vvvvnere s cennar s st bloqué
Pression et température d'huile .. ... plage verte
Prossion d'8SSence ......c..ovviore s PP plage verte
Tt ¢ T plein riche {vers le haut)
Réchauffage carburateUr ...c ... coveriereae e froid (pousset)

Vérification magnétos
2000 t/min

MANBHE dES JAZ .. .vvvranrr e
Sélecteur magnetos:

Chute maxientre (L} ou R) et (L+R) ..o 175 tr/min
Ecart maxi entre (L} et (R) . ....ooviriininiieen 50 tr/min

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur . ...... ..o chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/min environ)
Réchauffage carburateur ....... e froid (pousser)

vérification mixture

Appauvrir jusqu’a diminution du régime puis revenir a “plein riche”.

vérification ralenti

Manete des GAZ .. ...ovvreerr o 600 & 650 trfmin
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AVANT LE DECOLLAGE

COmmMANdES .o libres
Sélecteur magnétos . ......... ... ..o i, L + R ("Both")
Cabine (Siéges, ceintures, verriére) .........................: Vérifiés
Robinet essence sur réservoirfe plus plein .................... ouvert
Pompe électrique .. ... ... e marche
Trimdeprofondeur ..... ... ... . ... e position décollage
INSETUMENES ... e e e vérifiés,réglés
Volets ......... plein sortis, puis retour & la position décollage (1°' cran)
T régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

Régimeminipleingaz .......... ... ... .. ... .. .. ... .... 2250 ir/mn
Vitessededécollage ...................... ... ..., (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montéednitiale . ......................... (70 kt) 130 km/h

Aprés franchissement des obsiacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir ............ (78 ki) 145 km/h
Pompe électrique .............. ... .. ... .. il P arrét
Pressionessence .............. e vérifiée (plage verte)
MOlBLS . . e e e rentrés

Décollage court

Volels .. oo (1°" cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

puis lacherlesfreins ............................... mini 2250 ty/mn
Vitessede décollage .............................. {54 ki) 100 km/h
Puis poursuivre, si nécessaire (passage d’un obstacle) & la vitesse de
meilleure pentedemontée ......................... (65 kt) 120 km/h
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Décollage par vent de travers

Volets . ..vi i (1% cran) position décollage
A EIONS L e e e e dans le vent
Décoller & une vitesse 1égérement supérieure a la vitesse indiguée pour un

décollage normal.
Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol: 15%)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale {volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 160 km/h (86 kt); 140 km/h (75 ki) au plafond.

Au dessus de 5000 ft, régler la mixture,

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 120 km/h (64 kt), volets en
position décollage (1*' cran), et 130 km/h (70 ki) avec les volats rentrés.

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
Section 5. ‘
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur “plein riche”, iors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain & haute altitude, montée
prolongée au dela de 5000 ft, utilisation du réchauffage carburateur), ce
reglage peut s'avérer trop riche et se traduit alors par un fonctionnement
irrégulier du moteur, ou par perte de puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de I'économie.

Réglage de la mixture en croisiére aprés stabilisation:
Abaisser progressivement la manette de mixture Jusqu'a observer une

légére diminution de régime; repousser alors légérement la manette vers le
haut pour rétablir le régime et un fonctionnement régutier du moteur.

UTILISATION DU CARBURANT

Mettre en marche la pompe électrique au cours du changement de réser-
voir.

Sélectionner le réservoir le plus rempii avant le décollage ou I'atterrissage.
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DESCENTE

Descente :
Pulssance .......c.......... a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur ...... 4 la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

ESSENCE .. vvvervinnrerarnnonsones réservoir le plus plein sélectionnd
MIXIUFE © vt ie i eren e iacan s escneraanann plein riche {vers le haut)
Pompe lectriqUe .......c.voiii marche
Réchauffage carburateur a la demande ... . ... plein chaud ou plein froid
Cabine (sidges, COINtUIeS) . ... ..coovviviiiir e nns vérifiés
Volets ..... au dessous de 170 km/h (92 kt)(1®" eran) position décollage
Vitesse ....... R R T TR (81 kt) 150 km/h
Trimde profondeur .. ... ..o  régié
Stabilisateur de roulls ou PA (siéquip8) ............ .. .oove Coupé
Finale

Réchauffage carburateur ............cc.ooiiiieaen. froid (pousset)
Volets ....au dessous de 150 km/h (81 ki)(2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche .......oviviiiiniirenniiaiaas (65 kt) 120 km/h
Trim de profondeur . .....oo v u e réglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VOIBIS .o v v eaiesaar e (2°® cran) position atterrissage
Vitesse d'approche . ..... (rdglée & la manette des gaz)(62 kt} 115 km/h
Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fories rafales

VOIBES . .ottt e (1°" cran) position décollage
Vitesse d’approche ............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
DEIVE .. i e annuler de fagon classique
Ventdetraversdémontrd ...............oiiii.. {22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussé) ..................... vérifié
Manettedesgaz............... e plein gaz (pousser)
Y 111 UG (67 kt) 125 km/h
Valeis ....... ramener progressivement en position décollage (1°" cran)
Pentedemontée ......... .. ..oiiiinrnnrriinaanas (78 kt) 145 km/h
APRES ATTERRISSAGE

Pompe électrique . ... ... e arrét
VOIS . o et e e e e rentras
Instrumentsde navigation ...........oo i i arrét
ARRET MOTEUR

Frein dB PAIC ..t uv ettt et i e tiré
Radio et équipements électriques ............. .o coupés
LY L1 1< AP fermée, verrouillée
Essals coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R (“Both")
REOIME ...t i e 1000 tr/min
T (3 |- A étouffoir {vers le bas)

"fAprés Parrét du moteur

Sélecteur de magnAto . ... ..o s “Off”
Excitation alternatetr .. ... ..t i e coupé
Interrupteur batterie . .. ........ e e e coupé
VOlBES L L e sortis
Aprés la mise en place des cales . . . .. e repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyet sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande

de frein de parc. _
‘Relacher les pédales, la tirette doit rester en position hatite.

Frein débloqué

Pousset la commande de frein de parc
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SECTIONS " PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

Limitation acoustique ................ ... ... ... 5.02
Calibration de l'instaliation anémométrique ................... .. 5.02
Vitesse de décrochage ............... e e 5.02
Performances dedécollage ................ ... ..o ... 5.03
Performancesdemontée ................. ... ... ... .. .. ... 5.04
Performancesenpalier .............. ... ..o 5.06
Performances d’atterrissage . ................ ... ...... .. ... ... 5.07
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 4D0/160 correspondant & la masse totale de (2315 b} 1050 kg
est de 83.9 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de brult déterminé dans les conditions fixées par I arrété precn:é
a la puissance maximale continue est de 74.7 dB(A).

L'avion DR 400/160 a recu le certificat de type de limitation de nuisance

n°® N45.

CALIBRATION DE L’INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
= (VI +. calibraiion) est pratiquement égale A VI

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de 'anémomatre n'est pas
pnse en compte.

VITESSES DE DECROCHAGE

e et i
!nclinaisonrde l'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 103 (55) 111 (50) 146 (79)
Volets 1" cran  o7(52) 104 (56) 137 (f4)

Pasition décoliage

Volets 2° cran '
Position attetrissage 93 (50) 100 (54) 182 (71)
5.02 Edition 10 révision 1 - Octobre 1994
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 1050 kg {2315 .Ib),

Par vent nul, volets I1"r cran, moteur plein gaz

Vitesse de décollage
Vitesse de passage 15 m (50 ft)

(54 ki) 100 km/h
(70 ki) 130 km/h

~Editioh”#0™~ Novembre 1993

MASSE MASSE
1050 kg (2315 ) 850 kg (1874 1b) ,
ALTITUDE | TEMPERATURE 5 .
Distance de | Distance de | Distance de | Distance de
(ft) °C (°F) roulement décollage - roulement décollage
passage 15m(50ft) ) passage 15m{50f)
m it mo# m i) mo )
. -5{23) | 265 (869) | 530 (1739) | 170 (558) | 340 .{1116)
o Std =15(59) | 295 (968) {590 (1938) | 185 (607) | avs . (1230)
35(95) | 330 (1083) | 655 (2149} | 205 (673) | 415 (1362)
-13(7) | 385 (1165)| 710 (2330) | 220 (v22) | 445  (1460)
4000 5td = 7{45) 400 (1312} 1800 (2626) ] 260 (853) | 500  (1640)
27 (81) | 450 {1476) (890 (2920) | 275 (902) |550  (1808)
-21(6) | 485 (1591} { 980 (3215)} 300  (984) | 605  (1985)
800D Std = - (30; 550 ETBOS; 1105 (3625)] 340 (1116) {675 (2215)
19(66) | 620 (2034} | 1250 (4101)| 380 (1247) | 750  (2461)
Infiuence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kit multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55
‘Jl
influence du vent arriére:
Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
503
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décoltage 1" cran:

A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib) en atmosphére standard

Vitesse ascensionnelle maxi au niveaudelamer ...... (788 fi/mn) 4 m/s

. réduction de 0,24 m/s (47 ft/mn) par 1000 fi
Vitesse de meilleur tauxde montée .................. (78 kt} 145 km/h
Vitesse de meilleur anglede montée ................. {65 kt} 120 km/h

2) Volets rentrés:

En atmosphére standard,
Pleine admission, mixture meltleure puissance,

- A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer ... (837 ft/mn) 4,25 m/s
réduction de 0,27 m/s (563 ft/mn) par 1000 ft

Plafond pratique ...... e el 13500 it
Vitesse de mellleur tauxde montée ................. (86 ki) 160 km/h}

’ au plafond (75 kt) 140 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée ................. (70 ki) 130 km/h

- A la masse de 850 kg (1874 |b):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer .. (1250 fi/mn) 6,35 m/s
réduction de 0,30 m/s (59 ft/mn) par 1000 ft

Plafond pratique . ....... ...t 18000 ft

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0,24 m/s (47 ft/mn).
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Temps, consommation, distance de montée

A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib)

Par vent nul en atmosphére standard,

Configuration lisse, pieln gaz: 2 la vitesse de meifleur faux de moentée,
Consommation de mise en route et de routage compiise

CONSOMMATION
ALTITUDE | TEMPS DISTANCE
P (1) (i) | PESARSURET | om  am
3000 4 iz 9,3 5
3
5500 75 1.82.4) 176 | 85
s | 18
8500 165 @818 s | 21

Performances en plané

Moteur coups, 'avian plane 8,3 fois son altitude & 150 knvh (81 kb par vent
1 nul.

L'altitude et ia température n'ant pas d'inflzence sensible.

Edition 10 Révisian 6 - Mai 1988 5.08
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PERFORMANCES EN PALIER

A la masse maximaie de 1050 kg (2315 Ib), en atmosphére standard.
Au raglage mixture optimal, carburant utilisable (49 us gal) 1891,

Sans réserve de carburant, par vent nul.

Consommation pendant le roulage et la montée compensée par la des-

cente.
ALTITUDE | REGIME CONSOM- VITESSE |[AUTO-| DISTANCE
MATION PROPRE |NOMIE
Zp ) % mpm jlh usgalh|{km/h Kkt | hmin | km Nm
o 75 | 2585 | 28 102 | 231 | 124 | 455 | 1148 | s16
66 | 2420 | a3 88 | 212 | 114 | 540 | 1208 | 651
2500 75 | 2625 | 38 | 102 | 238 | 128 | 455 | 1178 | 634
65 | 2480 | 33 88 | 218 | 117 | 540 | 1242 | 669
4500 75 | 2660 | 38 | 102 | 243 | 130 | 455 | 1202 | 647
: 65 | 2520 | 33 88 | 225 | 121 | 540 | 1282 | 680
6500 73 | 2700 | 38 16,2 | 246 | 133 | 4585 | 1217 | 657
65 | 2580 [ 33 88 | 231 | 124 | 540 | 1316 | 709
8500 70 ’ 2700 38 10,2 245 132 4.55 1é12 655
65 | 2625 | 33 88 | 237 | 127 | 540 | 1380 | V27
10 500 65 | 2680 | 33 88 | 242 | 130 | 540 | 1379 | 743

5.06
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PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

A la masse maximale d'atterrissage de 1045 kg (2304 Ib)
Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
Piste en dur séche et plane,

Vitesse de passagedes 15 m (50ft) ................. (65 kt) 120 km/he
Vitesse d'impact . ...... .o e (50 kt) 93 km/h
MASSE MASSE
] 1050 kg {2315 1b) B50 kg (1874 (b)
"ALTITUDE | TEMPERATURE

' Distance de Distance Distance de Distance
Zp (it) G (F) roulement | d'atierrissage | roulement | d'atterrissage
passage 15m (50} passage 15m{50f}

m @ | m ffy [ m {t) m @

-5(23) | 230 (755) |s10 (1673) | 190 (623) [435 (1427)
0 Sid = 15(58) | 250 (320} {545 (1788} | 205 (672) {460 (is09
35(95) | 270  (sas) [575 (1886) | 215 (705) {485 {1591

-13(7) | 260 (@s3) {865 (1853)| 210 (689} | 475 (i558)
4000 Sid=7(45 | 280 (919) {600 (1968} | 230 (755) | 505  (1657)
27(81) | 300 (o84) |Bas (2083) | 245 (804) | 535 (1785)

-21(6) | 295 (968) | 620 (2034).| 240 (7B7) | 520 (1708)
8000 Sid =-1(30) | 320 (1050} {660 (2165) | 260 {353 555 (1821
19(66) | 340 (1116) |700 (2296) | 275 585 (1919

Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 ki muitiplier par 0,65
v Pour 30 kt muttiplier par 0,55

Influence du vent atriére;
Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer la masse totale de Pavion:

masse a vide (voir fiche de pesée).

+ pilote et passagers

+ bagades

+ essence
S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 1050 kg (2315 Ib} en
catégorie “N” et 950 kg (2094 Ib) en catégorie “U”. :

2) Posltionner le moment a vide de t'avion (volr fiche de pesée) sur {"échelle
du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans I'exemple
cl-dessous.

Le point résultant dolt se trouver a I'intérieur du domaine masse-moment

(zone ombrée) pour gue le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

MOmMERtAVIAE ..ot (1447 fi.lb) 200 m.kg
MaSSE A VIO .. oo vrv et (1367 Ib) 620 kg
Pilote + passager AV ............... 0t ST .... (3311b} 150 kg
Passagers AR ... ... i e (198 tb) 90 kg
Essence (principale) 90 | (24 imp/20 us gal) ............. {143 Ib) 65 kg
Essence (ailes) 681 (15 imp/18usgal) .............ovne (108 1b) 49 ka
BAGAGES .+« vvevvrnecrta e (37,5 Ib) 17 kg
MASSE TOTALE . ... i (2185 lb) 991 kg

CENTRAGE: correct a l'intérisur du domaine masse-moment (zone ombrée)

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1,6 1b)
1 imp gal AVGAS = 3,27 kg (7.2 )]
1 us gal AVGAS = 2,7 kg (61b)

Edition 10 - Novembre 1983 6.03




MANUEL DE VOL DR 400/160

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

6.04 _ Edition 10 - Novembre 1993




MANUEL DE VOL DR 400/160
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ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description ...... ... ... i e 7.04
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage derriére la ban-
quette arriére. Une tirette permet de déverser |'essence du réservolr supplé-
mentaire vers le réservoir principal. La guantité d’essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur. Le réservolr supplémentaire n'est pas équipé
d’une indication bas niveau.

capacité ...... ... (11 imp/13,2 us gal) 50
brasdelevier .......... .o 63 n) 1,61 m

&7 JAUGEUR
-,
? BOUCHON
P -
VERS LA MISE RESERVOIR
A L'AIR LIBRE SUPPLEMENTAIRE
DU RESERVOIR Snas
PRINCIPAL it
TIRETTE DE COMMANDE
DU ROBINET
PURGE

VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL
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SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsf que fe domaine de centrage ne sont
pas modifiés par |'Installation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifiées, sauf les plaquettes
suivantes qui sont a ajouter a celles des pages 2.08 et 2.09.

RE! v 8
AVGAS 100LL \RESERVOIR SUPPLEM
» 01t 2 38 4
90 litres &
) litras
RESERVOIR
SUPPLEM.
TiRER
(AVEC ROBINET
SUR OUVERT
OU PRINCIPAL)

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence ne sont pas affectées par l'installation du réser-
volr stpplémentaire. )

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des proceédures normales actlonner la purge du réservolir supplé-
mentaire lors de Finspaection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par {installation du réservoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage et e domaine de centrage
ne sont pas modifiés.
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ADDITIF 2 PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY il B
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MANUEL DE VOL DR 400/160

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY N B est un systéme de pilotage automatique entiérement
électrique agissant sur un seul axe ({roulis). Hl assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS bU CENTURY HI B

Console de commande

A/P ON - AIP OFF

ROLL

HDG ON - HDG OFF

Commuiateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniguement
au bouton de commande de roufis (HOLL) au centre
de la console. :

Bouton de commande de roulis jusqu'a approxima-
tivement 30° d'inclinaison & droite ou & gauche.

Le point milielt correspond approximativement au val
horizontal. Quard le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet & l'avion d’effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d’interception de cap ou le maintien d'un cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON)}, I'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et ie Sélecteur de Mode option-
net,

Le Gyro Directionnel et le Sélecteur de Maode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap {HDG ON}). :
(Vair la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY II B

a1
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MANUEL DE VOL DR 400/160

Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe que! cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'a 160° peuvent éire programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers ia droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport & l'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné.

En opération normale, F'inclinaison maxi en mode.cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige le pilote automatique en navigaiion VOR et ILS.

Les angles d’interception nominaux sont de 45° avec une capacité de
compensation automatigue de 15° de derive.

Mode "HDG" C'est le mode de fonctionnement basique du pilote
automatigue CENTURY Il B comme décrit dans la
section Console de commande.

Mode “OMNI” En position mode "OMNI” le systéme est couplé

& Pindicateur VOR.

Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur e VOR et le Gyro Direc-
tionnel & la fois. Tous les caps seront ainsi con-

trolés par le signal VOR.
Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d’interception de 45°.

Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-

sant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme interception dynamique est conduite

depuis la distance maximum de réception jusqu'a

3 km de la station.

Au dessous de 3 kin approximativement, de légers dé-

passements de la radiale sélectionnée se produisent

d0s aux limitations d'inclinaison du pilote automatique.
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Mode “NAV" Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode

Mode “LOC NORM"

Mode "LOC REV”

"“OMNI" et selon le méme mode opératoire.

Le mode "NAV" introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
l'alguille du VOR.

Le mode "NAV" est recommandé en navigation ou
a chaque fois que 1a réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de l'aiguille du VOR devient
excessive,

Le mode "NAV” ne dolt pas étre utilisé pendant
I'approche du VOR ol les réactions dynamiques
proportionnelles du mode “OMNI” sont nécessalres.

Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée
pour la largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lleu
de 20° pour le VOR) et permet des manoetvres sans
acoups d'interception, de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les interceptions & 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode “OMN}”,

Les caractéristiques du mode “LOC REV" sont iden-
tigues au mode "LOC NORM”, sauf que I'avion se
dirigera vers le coté opposé & l'alguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LQOC REV", Findex du Gyro Directionnel
doit étre réglé a I'opposé du cap suivi.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par linstallation du
pliote automatique CENTURY Il B.

Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatique doivent étre
ajoutées:

- Hautetr mini d'utlisatlon .. ... e s 500 ft
- Vitesse maxi d'utilisation ........... ... oo (140 kt) 260 km/h

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer le manche 4 la demande pour surpasser le pilote automa-
tique

2- Couper le commutateur pnncrpal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique:

1- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatigue avant decollage moteur
en marche gyros lancés:

T- DERression ... ..o it i e e e arc Qert
2- Commutateur de pilote automatique .................. “A/P OFF"
3- Commutateur dumode cap (HDG) ................. .. “HDG OFF"
4- SélecteurdeMode .......... o "HDG"
5- BoutonROLL ............coooviiinn s e centré
6- Gyro Directionnel ............. e centré
7- Commuiateur de pilote automatique ................... “A/P ON"
8- Tourner e bouton "FIOLL;’ .......................... “L” puis “R"
(constater que le manche répond dans la bonne direction)
9- Commutateur de mode cap (HDG) ................ ... “HDG ON"
10- Tourner le sélecteurdecap ................ a droite puis a gauche

(constater la réaction du pilote automatique. En Fabsence d’effort
aérodynamique, la réaction est continue)

11- Surpasser au manche le pilote automatique .. a droite puis & gauche
(fa force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ)

12-Avantledécollage ................... e “A/P OFF"

]
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Procédure d'engagement du pilote automatique en vol

1- Attitude aVion .. ... eaeaanan. e ailes horlzontales
2. BoUton “ROLL™ .. i s centré
4. Commutateur du mode cap "HDG" . ........... ... ... “HDG OFF"
4- Commutateur du pilote automatique ............. ... ..., “"AfP ON"
5- Sélecteur de Mode ........ P “HDG"
6-SElECteUr DB CAP « . .o v e v ie e centré
‘7- Commutateur du mode cap “HDG” .............. e “HDG ON"

8- Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur Putilisation des mades, se référer au manuel
d‘utilisation du CENTURY il B.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & 500 it de hauteur:

1. Commutateur du pilote automatique .................. .. “A/P OFF”

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par 'installation
du pilote automatique CENTURY (I B
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
VFR DE NUIT

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou compiétent
celles du manuel de vol approuvé par la Direction Générale de I'Aviation Civile (D.G.A.C.).

Ce supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vo!
concernant le VFR de nuit.

Applicabilité

Type et modéle d’avion Modification constructeur
DR400/120
DR400/140B
DR400/160 . ' . . onp
DR400/180 Dossier d’Evolution Technigque DET n°060602R1
DR400/180R
DR400”200R - T TR e LGP E Rt S - =
DR400/500 @ = |Dossler d'Evolution Technique DET n°061204
Liste des pages en vigueur R ]
_ - T8
Pages Date 2 mog ;
1 06 avril 2007 C
2 06 avril 2007 -2 g SwE
3 14 novembre 2006 o 2. o~ :’f-_;
4 14 novembre 2006 P Y
—_ R <
5 -~ 14 novembre 2006 %é\ R Ei
e A
Y 2
Approbation e PR f,,»méé {
" Amendement |Date Description Approbation
0 04 décembre 2006 Edition originale EASA.A.C.05014
l 1 16 avril 2007 Extension au DR400/500 | EASA.A.C.05887
Document n® 1001840 Page 1/5 06 avril 2007




Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
Non affectée.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400/120, DR400/140B, DR400/160, DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et
DR400/500 équipés d'un éclairage de tableau de bord adéquat, sont éligibles a F'utilisation
en régime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR400/180,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement étre
&quipés de I'équipement minimal exigé et décrit ci-apres.

Vol et navigation

- un anémometre
- un altimétre sensible et ajustable, d'une graduation de 1 000 pieds (304,80 métres) par

tour et avec un indicateur de pression barométrique de référence en hectopascal

- un compas magnétique compensable

- un variometre

- un horizon artificiel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)

- un deuxiéme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un
indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté indépendemment du
premier horizon artificiel

- un indicateur de dérapage si 'avion est équipé de deux horizons artificiels

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap)

- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de la route prévue ou
un GPS homologué en classe A, Bou C

- une lampe électrique autonome

- un jeu de fusibles de rechange

- un systéme de feux de navigation

- un systéme de feu anticollision

- un phare d'atterrissage

- un dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils indispensabies a la
sécurité

- une montre marguant les heures et les minutes

- une plaquette indiquant I'aptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- l'équipement émetteur-récepteur VHF conforme aux dispositions en matiére

d'équipements exigés par les services de la circulation aérienne.

Surveillance
- [Péquipement de surveillance conforme aux dispositions en matiére d'égquipements

exigés par les services de la circulation aérienne.
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SECTION 2. LIMITATIONS
Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par l'utilisation en régime VFR de nuit,

sauf I'stiquette des conditions de vol & remplacer par une étiquette affichant le texte
suivant :

CET AVION DOIT ETRE UTHISEER ERTEGBRIE VORMALE
0Y U7 HAIRE, CORFORMEMENT AU WANUEL BEVOL
APPROUVEPAR LES SERVIGES OFFIGIELS.

SUR CET AVION, TOES LES REPERES ET FLAQUES INDICATRIGES
SOKT REEATIFS ASOR UTILISATION EX CATEGDRIE NORMALE

PQUR LUTILISATION EN SATEGORIE UTTLITAIRE,
SEBEFERER AUMANUEL DE VOL.

RUCUKE RANEYVRE ACRORATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR FUTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
VRILLES INTERDITES
VITESSE tle MANEUVRE : 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS daWOL: VFR te JOUR st de RUIT
en Z0NE NOK-GIVRANTE

INTERBIGTION DE FUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1 et/ou 3/radio

B o1 =T 1= 20 OO marche
- Fusible EClairage 1. oot e e vérifie
- Fusible éclairage 3/radio..........ccccimiiimii e veérifie

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
- Interrupteur disjoncteur de phares ..........c.cov v verifié

Panne batterie (non applicable au DR400/135CDi)
Si l'alternateur se dé-excite a la suite d'une panne compléte de la batterie, entrainant une

panne totale d'alimentation, suivre la procedure suivante :

- disjoncteur batterie alternateur et radio (si installés).............c.occvveimniiineens coupés
- Interrupteur DAttEIIE ... .cco e e e e e marche
- interrupteur alternateur ... marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniguement les interrupteurs
nécessaires a la sécurité du vol.
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SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes complétent celles de la section 4.

Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses (minima,

'givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de la

réglementation.

Inspection prévol
Vérifier le fonctionnement des équipements suivants :

B VU= 11 [ee) (1531 DU OO U OSSO vérifié
- Feu de NavIgation ...t s vérifié
= Feu d'atterfiSSAGE .« euvvirirriirerrnis st ettt verifié
B YU (=3 (oL [= o L= S OO OSSO PO OOP veérifié
- Eclairage CabiNg .......cccooiier oo verifie
- Eclairage tableau de Dord ... verifié
= INVEISEUN JOUR/NUIL «o.eeiviiiiiti ittt e verifié
- Présence a bord d'une torche électrique de SeCoUrs ..........o...ccoiiiiiiiiiiimmmnnnnaen vérifie
Eclairage

- Enclencher ['éclairage 2

... Ajuster & I'aide de I'éclairage 1 selon besoin

Roulage

S - V311 (oo |11 o | TSP marche
= Feu de Navigation .. ... et a e eanan marche
- Feuderoulage.....cc..oociiine e marche
- Instruments gyroscopiques..........ooeoomreeeec vérifiés par virages alternés
- Horizon arfificiel ...... .o e calage maquette
T B (=Yo (0] 31y T P U SO rotation correcte
- Bille @iguille.. ... e sens correct
Avant le décollage

- Dépression instruments ............. et et ereeererereane e ereseaaneaieeneeeeaaaeaaseensaanarsrennn vérifiée
S | O PPN essai
=~ VOR OU radi0 COMPAS .ooicemrmereeciiiirerriraae e se s s ss s cemnmssemeeseseeeesasssesssasssasssnssmnsnnns essai
- Chauffage désembuage ... e a la demande
- Phare d'atterriSSage. ..o et er e anae marche
Alignement

- Calage du directionnel

Décollage A
- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.
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Montée et croisiére
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision nocturne.

Atterrissage
= Phare d'atterTISSAGO . ....vecrrerersrsreresesseaserses s h e st marche
= FOU 8 MOUIBQE cevvereuraeseemaresmsssss e es s e sb e sa s bt s e marche

Aprés I'arrét du moteur
e FeUXarreiimrereereccernman e T coupés

SECTION 5. PERFORMANCES
Les performances de la section 5 ne sont pas affectées.

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectée.

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplément "VFR de nuit" est annulé et remplacé par ce supplément.
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MANUEL DE VOI. DR 400/160-

W
W

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR 400/160 est éligible a I'utilisation en régime VFR de nult en condition
non givrante, par I'application de la modification majetire n° 56. La modifi-
cation majetire n° 56 installe un éclairage de tableau de bord.

Le DR 400/160 VFR de nuit doit comparier tous les équipements ci-dessous
a Installer impérativement, en complément des équipementis VFR de jour,
pour une utilisation en VFR de nuit:

- Horizon artificiel
- Indicateur de virage

- indicateur gyroscopique de direction
- Variométre

- Feu anti-collision

- Feu de navigation

- Feu de roulage

- Feu d'atterrissage

- Eclalrage planche de bord

- Fusibles de rechange

- Torche électrique

-VHF 1 (cat. 2)

- VOR (cat. 2) ou radio compas automatique (cat, 2)
- Plaquette VFR de nuit

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de ia section 2 ne soni pas affectées par Iutilisation en
régime VFR de nukt, sauf ia plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
est & remplacer par la suivante:

CET AVION DOIT ETRE UTHISE EN CATEGORIE NORMALE OU UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS. .
SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON
) UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,
FOUR LUTILISATION BN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER Al MANUEL DE VOL
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE POUR LUTILISATION
. EN CATEGORIE NORMALE.
VITESSE DE MANOEUVEE: 215 km/h - e i
VRILLES INTERDITES « CONDITIONS PE VOL VFR DE JOUR ET
DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE o INTERDICTION DE FUMER

)
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MANUEL DE YOL DR 400{160

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence sulvantes complétent celles de 1a Section 3.

Panne éclairage 1

marche

BOIAIMAGE 2 o v v vvvanennrevan e s
vérifie

fusible 6lairage 1 ..o v e

Si la panne persiste, I'éclalrage 2 ainsi que la torche servent en éclairage
de secouwrs.

Panne de phares

interrupteur disjoncteur de phares .........ooovvrereeerrnrees vérifié

Panne batterie

i & la suite d'une panne complate de la batterie 'alternateur se dé-excite,
entrafnant une panne totale d’alimentation, suivre la prodédure suivante:

disjoncteurs battetie alternateur at radio (si installés) .......... coupés
interrupteur T - D R marche
intefrupteur alErNALBUF .. ... ovnre i marche

Constatet la remise sous tension des clrcuits. Remettre uniquement les
interrupteurs nécessaires & la sécurité du vol.
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MANUEL DE VOL DR 400/160

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales suivantes complétent celles de Ia Section 4.

Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter ie vol en conditions dangereuses

(minima, givrage...). .
Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du

respect de a réglementation.

ingpection prévol

Vérifier le fonctionnement des équipements suivants:

feu anticollision ....... ... .. .. verifié
feude navigation ... ... . i vérifie
feudatterrissage . .. ... o e vérifié
feuderotlage ...... ... i e veérifié
éclairagecabine ......... ... . veriflé
éclairage tableaude bord ...... ... ... ... . . . veérifie
inverseur jour/nuit ... .. L L vérifié
présence a bord d’une torche élecirique de secours . ... ......... vérifié
Eclairage

- enclencher I'éclairage 2
- ajuster & I'aide de I"éclairage 1 selon besoin
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MANUEL DE VOL DR 400/160

Roulage

anticollision .. .... e e e e marche
feudenavigation ....... ... . . i e s marche
instruments gyroscopiques............... vérifiés par virages alternés
horizon artificiel .......... ... ... ..o i catage maquette
directionnel .. ... ... ... e rotation cotrrecie
billeaiguille ...........oo i sens correct
Avant le décollage

dépressioninstruments . ...... ... i e vérifiée
LY o | N essal
VORoUradio COMPas .. .. ..ottt et i ia e essai
chauffage désembuage ...........o vttt a la demande
feu d'atterrissage .................... O marche
Alignement

calage du directionnel

Décollage

- Maintenir toujours le variomeire positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, le pliote risque d'avolr des troubles de Ia vision
nocturhe.

Alterrissage
feudatterrlssage ............ . marche
feude roUlage ...t e e marche

Aprés 'arrét du moteur

_Edition.10 - Novembre 1993 ' 7.19




MANUEL -DE VOL DR 400/160

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées.
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ADDITIF 4 GPS
TABLE DES MATIERES
Section 1 GENAraltBS .. ... . i e 7.22
Section 2 LIMIAHIONS . ... oot e 7.22
Section 3 Procédures d’Urgence ... iy 7.22
Section 4 Procédures normales . . ... . ..o 7.22
Soction 5 PerformAanCes ... .ttt 7.22
Section 6 Masse et centrade ............ PR e 7.22
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MANUEL DE VOL DR400/160

SECTION 1-GENERALITES

Les GPS dont fa liste figure dans le tableau cl-dessous sont approuvés,
sur ja gamme DR400, pour une navigation VFR de Jour en vue du sof ou
de T'eal. Lintégrité de la position fournie par 2 GPS n'est pas assurée. If
incormbe par censéquent au pifote de vérifier I'exaciitude de cette position
4 l'aide des autres moyens de navigation 4 sa disposition. Le manusf
d'utilisation du GPS, a sa derniére édition applicable, dolt &tre & bord de
avion. Le couplage des GPS listés ci-dessous & un directeur de volou &
un pilote automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400

GARMIN 100 AVD, 150, 150 XL

KING KLM 89 {*), KN 898 {¥), KLN 90, KLN $0A (%),
KLN 80B {*), KLX 135, KLX 135A

MAGELLAN SKY NAV 5000

TRIMBLE TAL 2000

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plagustte suivante est & ajouter & celies de |a page 2.08:

\ GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’EAU BNIQUEMENT

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE: inchangées

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION § - PERFORMANCES: inchangées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE: Inchangés

Gone G0 CORMIN 400, 0w b fom i

do. ¥ e Mamuol .

24 i/t
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

B

INSTALLATIONEN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (CO)

Ce supplément au manuel de vol contient les Informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent

celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le
détecteur de CO.

Révision Date Description Approbation

I 13 May 2008 Edition originale EASA.A.C.04710

APPLICABILITE
Type d'avion Modéles Madification constructeur

DR300 tous modéles n°041204

DR400 tous modeles n°041204

ATL tous modéles n°041204

R3000 tous modéles n°041204

DR220 tous modéles n“041204

DR221 fous modéles n°041204

DR200 n°041204

DR250 tous modéles n°041204

DR253 tous modales n°041204

HR100 tous modeles n°041204

R1180T - R1180TD n°041204

CAP10, CAP10B ) n°041204

CAP20, CAP20L/S 200, CAP21,

CAP230, CAP231, CAP231EX, n°041204

CAP232
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante

1. GENERALITES

L& monoxyde de carbone {CO) est un gaz toxique qui n'a nl couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptdmes d’une contamination au CO sont, par ordre d'apparition et d'intensité :

« sensation de 1&thargie, de chaleur, de tension crinienne ; '

« mal de t&te, prassion ou hattement dans les tempes, sifflement dans les oreilles ;

« violent mal de téte, fafigue générale, vertiges et baisse progressive de I'acuite visuelle ;
» perte de toule force musculaire, vomissements, convulsion et coma..

On trouve en particulier fe CO dans les gaz d’échappement de Favion. La cabine étant
chauifée par Fair qui a circulé autour des tuyauteries d'échappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entrainer la pénétration de CO en cabine,’

Par mesure de précaution, l'instalfation en cabine d’un détecteur de CO dans le champ
visua! du pilote est recommandée.

2. LIMITATIONS

Sans changement.

3. PROCEDURES D’URGENCE

Si 1a pastifie du détecteur de CO change de couleur ; ou bien si vous sentez une odeur de
gaz d'échappement dans la cabine ; ou bien encore si un ou plusieurs des symptomes
d'une contamination au CO (voir ci-dessus) apparaft, appliquer immédiatement les
consignes suivantes :

- Fermez le chauffage cahine

— Ouvrez toufes les sources d'air frais

— Posez-vous dés que possible

Avant de reprendre le vol, Favion devra &tre examiné par un mécanicien autorisé.

4, PROCEDURES NORMALES

VISITE PREVOL
En cas d'instaliation, vérifier la validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES

Non affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE

Non affectées.
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ROBIN DR 400-160

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
Pour ’utilisation du GPS 400

Certifié en moyen supplémentaire de navigation VER de jour
en vae du sof ou de I’eau uniquement

Installé suivant la modification BAYO IMPORT N°50/2006]

CE DOCUMENT DOIT ETRE JOINT AU MANUEL DE VOL APPROUVE DE L’ AERONEE :

N° de série : 2408
Inumatriculation : F-GTPL

AVERTISSEMEN

Les informations remplacent ou compleient celles du manuel de Vol agsée par la DGAC, tel que défini
ci-aprés. Tt est recommandé aux ulilisateurs de ce reporter systématiquement au supplément zfin de

vérifier la présence éventuelle de mise & jour ainsi que le | des indil PP i
'utitisation de I'afronel.
Ce manuel inclus les infe ions que les litions de certification exigert de fournir 2u pilote

LESTE DES PAGES EN VIGUEUR
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2 L1006 1
3 1710/06 1
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SUPPLEMENT MANUEL DE VOL Date : 17/10/06
N°50/2006 Mﬂrque : ROBIN Pagc -5
Type : DR 400-160 P
. ) Immat: F-GTPL Révision :
Aérodronse d'Auxerse - Branches P Date de révision :
: N°Série : 2408 :
89380 Appoigny Nombre de pages : 5

éparemeant Aviorikqure

1 GENERALITES

Le GPS 400 est certifié paur une utilisation VER et en vue du sol ou de Peau uniquement suivanut Jes notes techniques N°
1, LE du fascicule PE2-10 ed I du 11/2041 rev 3 du 3/2006,

Le supplément an manel de vol ne constitue pas wie autorisation d'utilisation opératiennelle.

2= LIMITATION du GPS

La fonction GPS ne pent &tve utilisée qu’en vue du sof ou de I’can, une Etiquette est collée

IGPS utilisable en VFR de jour et en vue du sol ou de Peau uniquement]

Lintégrité de la position founsie par fe GPS n"est pas assurée, il incombe par conséquent au pilote de vérifier cette
position & laide des autres moyens de navigation 4 sa disposition.
Le couplage du GPS au PA ou DV est interdit.

3-PROCEDURES ANORMALES

En cas de perte di RAIM ou de I'intégrité du GPS, ce dernier ne peut plus étre utilisé,

4 -PROCEDURES NORMALES

L utilisation du GPS est détailiée daits son manuel d’utilisation réf: 190-00140-60 rev B Aoflt 2000 ce manacl doit Stre &
bord.

5-MASSE ET CENTRAGE

Sans changement
6 - PERFORMANCES

Sans changement
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